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Evolucdo
da espécie

Avides robustos, fidveis e que perdoam “quase” todas as manobras aos pilotos.
Esta é a filosofia da BRM. No entanto, e sem se desviar deste objectivo a empresa
lancou o Citius, um passo em frente nas performances, sobretudo na velocidade
de cruzeiro superior a do seu irmao mais velho, o Land Africa.

Texto Paula Carvalho [Fotos Andreé Garcez
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m final de 2006, o Land Africa - o primei-
ro ultraleve produzido e fabricado em Portu-
gal — obteve a homologacao do INAC. Qua-
tro anos depois surge o terceiro modelo - jd depois da
comercializagao do Okavango. O Citius Sport vem acres-
centar uma nova faceta a empresa de Manuel Vistas,

uma evolucdo nas performances e nos clientes que po-
de atrair.

Com uma fuselagem ligeiramente mais arredondada
do que o Land Africa, a nova aeronave da BRM ganhou
ainda uma abertura alar um pouco maior (de 8,63 m para
9,2 m) - estando a marca a trabalhar ja em asa um pouco
mais curta — com perfil ligeiramente diferente concavo
convexo e subtil wingtip. Sem slats no bordo de ataque e
com as restantes caracteristicas apontadas anteriormen-
te estas asas permitiram imprimir maior velocidade ao
Citius: se o primeiro modelo da fabrica voa a uma velo-
cidade de cruzeiro de 175 km/h, o novo ultraleve atinge
os 193 km/h, diferenga que pode ser fundamental pa-
ra ultrapassar bloqueios de alguns pilotos que preferem
tempos de viagem mais curtos. E € daqui que advém o
nome Citius que tem origem no antigo latim e significa
“mais rdpido™.

A verdade é que nada disto lhe retira o aspecto robus-
to e igual capacidade de descolagem (30 m) e aterragem
em espacos diminutos e pistas pouco recomendaveis, se
bem que sem slats a nova estrela da BRM fica um pouco
aquém (como seria de esperar) do Land Africa na aterra-
gem, que por pouco poderia assemelhar-se as prestagoes
conseguidas por um helicdptero, com o dngulo certo de
nariz e muita pericia do piloto em verdadeira ode a filo-
sofia todo-o-terreno da marca.

NO SiTI0 ONLINE da empresa (www.landafrica.com)
salienta-se 0 aumento do angulo de rotagao na desco-
lagem gragas a estudo e alteracao da parte posterior da
fuselagem e que permite angulos de incidéncia elevados,
evitando um eventual toque de cauda em descolagens
mais bruscas.

A fuselagem em aluminio, a excepgdo do capdt do
motor em fibra de vidro, é interrompida pelas janelas
que neste ultraleve assumem uma das caracteristicas
mais interessantes com uma visibilidade absolutamen-
te fantdstica em todas as direc¢oes, imprimindo maior
luminosidade ao interior e maior capacidade de avistar
outras aeronaves, competéncia que assegura uma sen-
sacao de seguranca extra. e
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No entanto, os parafusos que se-
guram o capodt no lugar nao sao fa-
ceis de atarraxar uma vez executada
a check list que obriga a uma vistoria
no motor. Um pequeno entrave que po-
derd ser melhorado para nao desencora-
jar os mais preguicosos...

MAS QUER O TREM de aterragem fixo, quer o
tipo de asa podem ser escolhidos pelo cliente.
Manuel Vistas garante que ¢é so escolher entre
pneus Tundra e asa com ou sem slats, maior
ou menor abertura alar, isto para o modelo
Land Africa.

No Citius a vantagem é mesmo a diferen-
ciacao pelo espago interior e pela rapidez com
que se desloca. O motor adoptado volta a ser
o Rotax 912 de 100 cv e o hélice continua a
ser de passo fixo para uma mais facil opera-
cionalidade.

Com as portas a abrirem para cima, gracas
a sistema hidrdulico, a entrada no Citius aca-
ba por se revelar mais fdcil do que na maioria
dos ultraleves. Os bancos sao confortaveis e
os cintos de seguranca envolvem os ombros
e a cintura, ajustdveis em quatro pontos. In-
felizmente este Citius nao foi adaptado a mim

O CITIUS SURGE
QUATRO ANOS

DEPOIS DO

LAND AFRICA

Sem slats no bordo
de ataque, estas asas
permitem imprimir
maior velocidade

ao Citius

pelo que quase nao chego aos pedais - onde
se encontram também os travoes - e ao throt-
tle. Se comprasse um aparelho destes os pe-
dais seriam, no entanto, facilmente ajustaveis
a minha altura. Para ja limito-me a sentir o
avido e manobrar um pouco o manche com a
ajuda de Paulo Lemos, o piloto encarregue da
demonstracao.

Na pista da Tojeira as tltimas chuvadas dei-
xaram o terreno mole, pelo que teremos de
descolar o mais préximo da cabeceira possivel
para ndo arruinar o resto antes do regresso do

- Tojeira acolhe

escola e pilotos

Num terreno de seis hectares o aerddromo

da Tojeira é propriedade de Raimundo Francisco
Casinhas, um amante da aviacao que continua
ainvestir para acolher a escola Aero Light e os
pilotos que aqui queiram ter a sua base. Com

um hangar com capacidade para 17 a 20 avides,
para j&, o edificio contiguo terd, em Abril, um bar,
uma sala de convivio, sala de aula e escritdrio.

Em projecto esta outro hangar. A pista tem sido
utilizada desde o inicio da fundagao da BRM para
testar as aeronaves construidas pela empresa.
Mas Eduardo Leal, dono da escola Aero Light
quer aproveitar o espago ao maximo e as aulas
tedricas vao, assim que as instalacdes estiverem
concluidas, ser transferidas de Alcabideche para
a Tojeira. Quanto as aulas praticas continuaraoa
ser ministradas a partir de dois locais: Tojeira e
Tires. «Queremos que os nossos alunos tenham
experiéncia em comunicacoes, procedimentos e
espaco aéreo acima dos 1000 pés, por isso vamos
fazer os voos de iniciacao na Tojeira e os outros em
Tires», esclarece Eduardo Leal. O curso na Aero
Light custa 5125 €, acrescido de IVA, e contempla
30 horas de voo - em Tecnam P92 Super Deluxe
(asa alta) e Tecnam Sierra 2002 (asa baixa) -

e 108 horas de aulas tedricas.

sol para a secagem necessdria e antes dos tra-
balhos que terdo de ser feitos para que a pista
volte a ficar a 100%. E neste terreno, nos ar-
redores da Ericeira, que a BRM testa os seus
modelos e as unidades que acabam de ser pro-
duzidas na fabrica.

Inicialmente accionados a mao, os flaps sao
agora manejados electricamente de 15 a 45
graus, mas antes levamos o motor as 4000 rpm
para fazer o teste dos magnetos. Confirmamos
que as portas estao fechadas nos dois trincos

e que as torneiras de combustivel - manipu--e
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0 motor adoptado
volta a ser o Rotax
912,de 100 cv

e o hélice continua
aser de passo fixo
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los vermelhos colocados no chao do cockpit
junto as portas - estdo abertas. Estamos pron-
tos. Paulo Lemos acelera quase a fundo e em
poucos segundos, muito antes de chegarmos
a parte mais molhada da pista, descolamos.
Nao consigo sentir a diferenga entre o Citius e
o Land Africa. Atrds de nos descola um Land
Africa que transporta o fotégrafo, pilotado por
Manuel Vistas. E € em pleno voo que se nota a
principal diferenca jd assinalada: a velocidade.
Frequentemente temos de abrandar para que
o Land Africa nos apanhe e o fotégrafo possa
fazer o seu trabalho. De resto a facilidade de
manobra é semelhante, bem como o grau de
pranchamento e a estabilidade.

O piloto leva o Citius a velocidade de perda
- 45 km/h - altura em que somos alertados pe-
lo tremer da fuselagem. Sem pressas, controla-
se a estabilidade da aeronave com os pedais,
enquanto a fuselagem adopta uma atitude de
descida muito suave. Repetimos o processo sé
para reconfirmar que perder o controlo de um
ultraleve como o Citius €, de facto, tarefa mui-
to complicada. Mas nada que nos surpreenda
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Comas portas a
abrirem para cima,
gracas a sistema
hidraulico, a entrada
no Citius acaba por
se revelar mais facil
do que na maioria dos
ultraleves

ja que a tradicao comecou com o Land Africa
e em aposta vencedora nao se mexe...

Mais uma volta sobre a costa para matar
saudades das tltimas semanas de mau tem-
po e chuva antes de regressarmos a Tojeira.
Flaps a 30 graus, velocidade de aproximacao
70 km/h e aterragem sobre 0os mesmos 30 me-
tros em que descolamos. O dono do campo
agradece...

| Ficha técnica]

Citius

Ane: 2010

Altura-235m
Envergadura-9.2m
Areadasasas-1325m2
Largurada fuselagem-1,19m

Peso em vazio - 295 kg

Peso maximo & descolagem - 450 kg
Bagageira- 30 kg

- Fabricante - Rotax

Modelo - Rotax 9125

Poténcia- 100cv

Hélice - Passo fixo

Autonomia - dois tanques de combustivel
com capacidade para um total de 76|
Consumo - 131/h

Factor de contingéncia-+4/-2G

Flaps - 15, 30. 45 graus

Velocidade a ndo exceder (VNE) - 240 km/h

~ Limite de vento cruzado — 40 Km/h

Velocidade de cruzeiro - 193 km/h as 5000
rpm

Velocidade de perda - 45 km/h

Taxa de subida - 1200 pés/minuto

Tecto méximo de operacéo - 1.2.000 pés
Disténcia de descolagem - 30 metros
Distancia de aterragem - 30 metros
Velocidade de aproximacdo - 70 km/h

Material - Aluminio aerondutico 6061 TB

Velocimetro, altimetro, variometro,
contra-ratagdes, bussola, mandmetros
de motor e do dleo do motor, conta-horas,
harizonte artificial, entre outros.




